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RESUMO

A analise dos acidentes envolvendo produtos classificados como perigosos é uma
forma de identificar e mapear os riscos, ameacas e vulnerabilidades, para subsidiar acoes
voltadas para reduzir a ocorréncia e intensidade desses eventos. O uso do transporte dos
produtos perigosos pelo modal rodoviario estd ligado diretamente aos indices de registros
desses eventos. Neste aspecto, as rodovias federais se constituem nas principais rotas do
trafego de produtos perigosos entre os Estados do Brasil, com destaque para o Rio de Janeiro,
o qual frequentemente é palco de graves acidentes. O presente estudo teve por objetivo a
divulgacédo de informacdes sobre os acidentes envolvendo produtos perigosos. Da anélise dos
resultados, foi possivel inferir a importancia dos servicos oferecidos pelas concessionarias

para a reducgéo dos acidentes.

Palavras-Chave: concessdo, vulnerabilidade, substancias quimicas.
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ABSTRACT

The analysis of accidents involving products classified dangerous is a way to identify
and map the risks, threats and vulnerabilities, to support initiatives to reduce the occurrence
and intensity of these events. The use of the transport of dangerous goods by road is
connected directly to the index records these events. In this regard, the federal highways are
the main traffic routes of dangerous goods between the states of Brazil, especially in Rio de
Janeiro, which frequently became a stage of accidents. This study aimed to disseminate
information on accidents involving dangerous goods. Analyzing the results, it was possible to

infer the importance of the services offered by concessionaries in order to reduce accidents.

Keywords: concession, vulnerability, chemicals.
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CAPITULO 1
INTRODUCAO

A precariedade das condigdes de transporte de produtos perigosos € uma das causas
diretas dos acidentes em rodovias nos paises de menor desenvolvimento (FREITAS, PORTE,
GOMEZ, 1995).

Os acidentes no transporte rodoviario de produtos perigosos adquirem uma
importancia especial, uma vez que a intensidade de risco esté associada a periculosidade do
produto transportado. Em caso de acidente rodoviario envolvendo produto perigoso, 0s
resultados podem ser desastrosos, principalmente pela proximidade da circulagdo dessas
cargas com comunidades populosas ou com reservas ambientais (FERREIRA, 2003).

A falta de informacGes em tempo real sobre o fluxo de transporte rodoviario de
produtos perigosos prejudica o0 mapeamento dos riscos nos locais por onde tais substancias
circulam.

Neste enfoque, é relevante a andlise estatistica dos dados de acidentes que ocorrem no

trajeto dessas cargas. E o que se propde a presente pesquisa.

1.1.  Objetivos Geral e Especificos

O presente trabalho buscou compilar e analisar os dados de acidentes que ocorrem no
trajeto dessas cargas, a partir de informacGes disponibilizadas pelo Instituto Brasileiro do
Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis — IBAMA, pelo Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes — DNIT e pela Policia Rodoviaria Federal — PRF, a fim de
subsidiar a¢Oes ou estudos voltados para diminuir a frequéncia com que tais eventos ocorrem
(DNIT, 2016; IBAMA, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012, 2013, 2014; PRF, 2015).

Como objetivos especificos, podem ser citados:

— ldentificar os tipos de atividades ou empreendimentos mais envolvidos em

acidentes ambientais no Brasil.

— Apontar as rodovias federais do Estado do Rio de Janeiro que foram cenarios de

acidentes envolvendo produtos perigosos.

— Localizar os principais trechos dessas rodovias e/ou Municipios do Estado do Rio

de Janeiro, em que séo registrados os indices de ocorréncias.

- Apresentar o turno ou horario de maior incidéncia dessas ocorréncias.



— ldentificar os tipos de substancias envolvidas com maior frequéncia nesses
acidentes.

- Expor as causas e o0s tipos mais comuns dos acidentes rodoviarios no transporte de
produtos perigosos.

- Divulgar o quantitativo de vitimas fatais, graves ou ndo, dos acidentes em

referéncia.

1.2. Relevancia do Estudo

O transporte rodoviario de produtos que sejam considerados perigosos esta sujeito ao
cumprimento de exigéncias legais, devido ao alto risco dessa atividade a salde das pessoas,
ao patriménio e a0 meio ambiente. Neste aspecto, a Lei 12.608, de 10 de abril de 2012, que
instituiu a Politica Nacional de Prote¢do e Defesa Civil - PNPDEC estabelece em seus incisos
IV dos artigos 6°, 7° e 8° que cabe a Unido, Estados e Municipios, cada um no ambito de suas
atribuicGes, acdes de mapeamento das &reas de risco, estudos de identificacdo de ameagas,
suscetibilidades, vulnerabilidades e risco de desastre e nas demais agdes de prevengéo,
mitigacédo, preparacdo, resposta e recuperagdo (BRASIL, 2012a).

Dessa forma, este estudo, com base na PNPDEC e considerando a necessidade de
divulgacdo das estatisticas sobre os acidentes rodoviarios com produtos perigosos nas
rodovias federais do Estado do Rio de Janeiro, buscou identificar as causas mais frequentes
desse tipo de desastre, categorizados como tecnoldgico segundo a atual classificagdo e
codificacdo brasileira de desastres — COBRADE e, ainda, mapear os locais em que tais

ocorréncias séo mais comuns (BRASIL, 2012b).

1.3.  Organizagéo do Trabalho

O trabalho esta organizado em sete capitulos.

O capitulo 1 aborda a apresentagdo do tema, seus objetivos e relevancia.

O capitulo 2 descreve o historico do transporte rodoviario brasileiro.

O capitulo 3 aponta a evolucdo da legislacdo que rege o transporte de produtos
perigosos no Brasil.

No capitulo 4 é possivel encontrar uma analise dos tipos de empreendimentos em que

mais ocorrem acidentes de transporte de produtos perigosos no pais.
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O capitulo 5 apresenta a analise das estatisticas de acidentes registrados pela PRF nas
rodovias federais que cortam o Estado do Rio de Janeiro.

O capitulo 6 aborda as conclusdes deste trabalho.

Ao longo do capitulo 7 poderdo ser encontradas as publicacdes consultadas para o
desenvolvimento do estudo.

No Apéndice A encontra-se o artigo aprovado no 1° Congresso Brasileiro de Redugéo
de Risco de Desastres: “Gestéo Integrada em RRD no Brasil e 0 Marco de SENDAI para a
Reducéo do Risco de Desastres 2015 — 2030”. Curitiba, 12 a 15 de outubro de 2016.

No Apéndice B estdo relacionados os dados consolidados relativos aos acidentes com
produtos perigosos em rodovias Federais do Estado do Rio de Janeiro, no periodo de 2009 a
2014,



CAPITULO 2
O HISTORICO DO TRANSPORTE RODOVIARIO BRASILEIRO

A transferéncia da corte portuguesa para o Brasil, em 1808, forcou a construcdo de
pontes e estradas para o transito de veiculos a tracdo animal. A necessidade de movimentar
pessoas e mercadorias, marcou o inicio do transporte rodoviario brasileiro (MELLO, 2004).

Através de financiamentos norte-americanos, deu-se o inicio da abertura de novas
estradas pelo pais e 0 modelo rodoviarista brasileiro foi criando condicGes para se estruturar.
Em 1937, apds a criacdo do DNER (Departamento Nacional de Estradas e Rodagem), este
modal foi ent&o consolidado (MELLO, 2004).

A opcéo pela politica de transporte no modal rodoviério ficou mais evidente na década
de 50, através do intenso programa de construcdo de rodovias, acompanhado pela implantacdo
da industria automobilistica no pais, além da ida da capital para a regido Centro-Oeste
(SCHROEDER e DE CASTRO, 1996).

O governo de Juscelino Kubischek, a partir de 1956, destacou mais ainda o
rodoviarismo brasileiro através do plano quinquenal de obras viarias, parte integrante de um
programa de industrializagdo e modernizacdo, cuja ideologia era o desenvolvimento nacional
de 50 anos, em apenas 5: 0 plano de metas. Foi notdria na época, a integracdo da economia e
da mobilidade geografica que tais rodovias proporcionaram ao pais (DE MENESES, 2001).

Aliado ao crescimento do desenvolvimento industrial e da construgédo de rodovias
integradoras das cidades do pais, o consumo de combustiveis fésseis também aumentava
enormemente durante os anos 50 (LUCCHESI, 1998).

E entdo, tornou-se concreta a escolha por parte dos governantes das rodovias as
ferrovias. Em 1960, a malha rodoviaria ja ocupava aproximadamente 60% dos transportes
nacionais. Na década de 70, o baixo preco do petrdleo, crescimento econdmico e ascensdo da
inddstria automobilistica contribuiram para a participa¢do de 70% do modal rodoviaria na
matriz de transporte do pais (JUNIOR e SILVEIRA, 2009).

Contudo, foi em 1973, diante da elevagdo do preco do barril do produto e posterior
extincdo do fundo rodoviario nacional (FRN), fonte financeira propria de manutencdo e
expansdo da malha rodoviaria, resultados da primeira crise do petréleo, que o rodoviarismo
brasileiro fragilizou-se (LUCCHESI, 1998).

Ainda assim, no decorrer da década de 90, cerca de 60% das cargas transportadas
transitavam pelas rodovias do pais (BARTHOLOMEU, 2006).



CAPITULO 3
BASE LEGAL SOBRE TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

O Brasil foi o pioneiro a regulamentar o transporte de produtos perigosos na América
Latina (ARAUJO, 2001).

Alguns dispositivos iniciaram esse disciplinamento, dentre os quais se destaca o art.
73, da Lei n® 5.108, de 21 de setembro de 1966 (revogada pela Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997), que mencionava que o0s condutores de transporte de cargas perigosas
deveriam ser submetidos a um exame psicotécnico (BRASIL, 1966)

O art. 103 do Decreto n° 62.127, de 16 de janeiro de 1968, foi outro exemplo, pois
instituiu que as carrocerias dos veiculos de transporte deveriam ser da cor verde e com uma
faixa horizontal de cor branca, contendo a inscricdo "inflamavel”, "explosivo™ ou "material
fissil", nas laterais e na traseira, em tinta refletora de cor vermelha (BRASIL, 1968).

A forma de identificar os veiculos portadores de produtos perigosos foi entdo
modificada pelo Decreto N° 88.821, de 6 de outubro de 1983. A ordem era remeter as normas
brasileiras a identificacdo por meio de rétulos e simbolos dos veiculos de transportes de
produtos perigosos, levando a Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, a criacéo
de regramentos para melhor instruir o assunto (ABNT, 2013; BRASIL, 1983).

Atualmente, encontra-se em vigor o Decreto n° 96.044, de 18 de maio de 1988, o qual
aprovou o Regulamento para o Transporte Rodoviario de Produtos Perigosos — RTPP no pais
(BRASIL, 1988).

Nos anos seguintes, com a publicacdo da Lei n° 10.233, de 5 de junho de 2001, foi
criada a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, que dentre outras inimeras
atribuicGes, é o 6rgao responsavel por regulamentar todo o transporte de cargas perigosas em
rodovias e ferrovias do Brasil (BRASIL, 2001).

Com base nas recomendacdes emanadas pelo comité de peritos em transporte de
produtos perigosos da Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU), a ANTT publicou a Resolucéo
n® 420, de 12 de fevereiro de 2004, principal norma sobre o transporte de produtos perigosos,
a qual complementou 0 RTPP (ANTT, 2004).

No que diz respeito a conceituagdo, por produto perigoso entende-se toda substéncia
ou mistura de varias substancias que, com base em suas caracteristicas quimicas, fisicas ou
toxicoldgicas, sendo entdo isoladas, ou ainda de forma combinada, pode vir a constitui um

perigo.



Os produtos perigosos, de acordo com 0 risco ou 0 risco mais grave apresentado, sdo
divididos em diferentes classes (explosivos, inflamaveis, toxicos, corrosivos, entre outras), e
algumas em subclasses, a fim de se obter uma melhor identificacdo de suas caracteristicas. A
sinalizacdo dos veiculos que transportam produtos perigosos é realizada por meio dos painéis
de seguranca, rotulos de riscos e simbolos especiais, todos fixados as carrocerias dos veiculos
transportadores de produtos perigosos, conforme o exemplo que se vé na Figura 1. (ABNT,
2013)

Figura 1. Exemplo de sinalizacao de transporte de substancia perigosa a granel
Fonte: ABNT, 2013.

Para cada produto é associado um nimero composto de quatro algarismos (cédigo ou
numeragcdo ONU) gravados na metade inferior de um retangulo laranja, chamado de painel de
segurancga. Na parte superior desse painel consta também, o nimero de risco do produto, ou
seja, um cddigo associado diretamente as propriedades de perigo das substancias
transportadas. (ABIQUIM, 2015). A Figura 2 ilustra um exemplo de painel de seguranca.

X423
5052

Figura 2. Painel de seguranca de transporte de produto sélido inflamavel, que reage perigosamente

com &gua, desprendendo gases inflamaveis. Fonte: ABNT, 2013.



Outro elemento de identificacdo adotado possui a forma de um quadrado com
inclinacdo de 45° em relacdo ao solo, dividido em duas metades: a superior, onde é possivel
encontrar o simbolo do risco associado ao produto, e inferior, contendo o nimero da classe ou
subclasse correspondente, e se aplicavel for, um texto indicativo sobre o risco da substancia
(ABNT, 2013). A Figura 3 mostra um exemplo.

Figura 3. Rétulo para transporte de substancias corrosivas
Fonte: ABNT, 2013.

Simbolos especiais de risco ao meio ambiente sdo exigidos para o transporte de
algumas substancias especificas, como por exemplo, os produtos perigosos com nimero ONU
3077 ou 3082, que devem receber um simbolo (peixe e arvore) na cor preta, sobre um fundo

de cor branca ou de cor contrastante, conforme Figura 4 (ABNT, 2013).

Figura 4. Rétulo para transporte de substancias perigosas para 0 meio ambiente
Fonte: ABNT, 2013.

Quanto ao controle de produtos perigosos nas rodovias, o Ministério da Defesa através
do Exército Brasileiro, é 0 6rgao responsavel pela circulacdo tanto de explosivos, quanto das
matéria-primas para fabricacdo de tais artigos. Cabe a Comissdo Nacional de Energia Nuclear
(CNEN) a fiscalizacdo de materiais com caracteristicas radioativas e aos 6rgdos ambientais
estaduais e ao IBAMA a autorizacdo ambiental para transporte de produtos perigosos. Ja a



PRF deverd fiscalizar o transporte de produtos perigosos em toda sua circunscricdo de
atendimento.

As rotas de transporte rodoviario de produtos perigosos que tenham regularidade
devem ser informadas ao DNIT por meio de um cadastro, cuja geréncia encontra-se a cargo
do Instituto de Pesquisas Rodoviarias (IPR), como preconizado no art. 10 do Decreto n°
96.044, de 18 de maio de 1988, e também no subitem 1.1.4.1 da Resolu¢cdo ANTT n° 3.763,
datada de 26 de janeiro de 2012 (BRASIL, 1988, 2012c).

O referido sistema, disponivel no sitio http://servicos.dnit.gov.br/cargasperigosas,

encontra-se em fase de atualizacdo e aprimoramento e atualmente ndo informa, em tempo
real, as estatisticas de movimentacéo e tampouco do quantitativo de cargas transportadas pelas
rodovias do pais.



CAPITULO 4
ACIDENTES ENVOLVENDO PRODUTOS PERIGOSOS NO BRASIL

A Coordenacdo Geral de Emergéncias Ambientais do Ibama — CGEMA foi criada em
2006 por meio do Decreto 5.718/2006, posteriormente substituido pelo Decreto 6.099/2007.
A CGEMA compila e disponibiliza o “Relatério de Acidentes Ambientais”, cujo objetivo é o
de reunir e analisar as informacGes sobre acidentes ambientais ocorridos no Brasil e
informados ao Ibama (BRASIL, 2006, 2007).

Da anélise das informacGes disponibilizadas, o modal rodoviario brasileiro ocupa o
lugar de destaque para o transporte de produtos perigosos. Ao longo do periodo entre 0 ano de
2006, quando foi criada a CGEMA, até o ano de 2013 (ultimo disponibilizado em detalhes),
foram computados pelo IBAMA (Tabela 1), 3975 acidentes envolvendo produtos perigosos

em todo pais, sendo que 1250 foram registrados somente em rodovias.

Tabela 1: Acidentes ambientais no Brasil com produtos perigosos registrados pelo IBAMA

Tipo de Registro de acidentes
Empreendimento o506 5007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Total
Armazenamento/
dopsito 4 3 10 26 39 58 24 28 192
Barragem 0 0 14 11 12 5 10 8 60
Duto 5 1 8 12 43 53 52 32 206
Embarcacéo 6 17 42 43 39 43 37 62 289
Ferrovia 22 16 19 23 19 30 55 101 285
Indstria 6 21 27 60 92 77 58 59 400
Outros 21 46 57 84 133 89 114 138 682
Plataforma 1 16 15 29 74 94 82 81 302
Posto de 0 1 6 12 21 14 7 10 71
combustivel
Refinaria 0 0 3 2 - 8 - 5 18
Rodovia 42 43 110 187 254 233 186 195 1250
Terminal, portos e 9 19 12 19 27 11 19 14 130

ancoradouros, etc.

Total 116 183 323 508 753 715 644 733 3975

Fonte: Adaptado de IBAMA, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012, 2013, 2014.

Da analise da Tabela 1, os acidentes no modal rodoviério representam 37%, 23%,
34,1%, 36,8%, 33,7%, 32,6%, 28,9% e 26,6% do total de ocorréncias registradas nos anos de
2006 a 2013, resultando em uma média de 31,4%. Além disso, nota-se que o indice do
namero de acidentes rodoviarios ap0s apresentar uma queda nos anos de 2010 a 2012, teve

um aumento em 2013, como ilustrado na Figura 5.
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= Rodovia

Figura 5. Evolucdo dos acidentes em rodovias com produtos perigosos e registrados pelo IBAMA
Fonte: Adaptado de IBAMA, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012, 2013, 2014.

Ha& inimeros fatores que se encontram relacionados, de forma direta ou indireta, com
o0s acidentes de trénsito, sdo eles: adensamento da malha rodoviaria, manutengdo imprépria
das estradas, falhas de carater mecénico dos veiculos circulantes, sinalizacdo precéria,
componente humano, caréncia na capacidade de direcédo, a falta ou desobediéncia das leis de
transito, e fiscalizacdo ineficiente ou insuficiente (ARAUJO, 2001).

O elevado registro de acidentes de produtos perigosos nas rodovias brasileiras é
justificado pelo uso intensivo desse tipo de modal para o trafego dessas substancias (REAL,
2000).
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CAPITULO 5
ACIDENTES COM O TRANSPORTE PRODUTOS PERIGOSOS NAS RODOVIAS
FEDERAIS DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

As rodovias federais de acordo com o seu modo de orientagdo podem ser divididas em
radiais, longitudinais, transversais, diagonais, e de ligacéo.

As rodovias que partem da capital Federal e vao ao extremo do pais sdo chamadas de
radiais e a BR — 040 é a Unica que passa pelo Estado do Rio de Janeiro. Aquelas que cortam o
pais na direcdo Norte-Sul sdo denominadas de longitudinais e, o Estado do Rio de Janeiro é
atravessado por trés, a saber: BR 101, BR 116 e BR 120. O sentido Leste-Oeste define a
rodovia como transversal. As rodovias orientadas de Noroeste-Sudeste ou Nordeste-Sudoeste
sdo conhecidas como diagonais, e no Estado do Rio de Janeiro ha somente trés: BR 354, BR
356 e BR 393. Ja as rodovias de ligagdo concentram maior nimero no Estado do Rio de
Janeiro, séo elas: BR 459, BR 465, BR 484, BR 485, BR 492, BR 493, BR 494 e BR 495.
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Rodovias Federais € Rodowvias Estaduais |7 = Guacgui
B{ == Duplicada / === [Duplicada - "\ H"“-""‘\q lconh
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Pavimentada ;-' Pavimentada = iae )ﬁme"o de ltapem
------ Em Obra de Pavimentagso Jr| =====+ Em Cbra de Pavimentacao ..L.f'!";
] Implantada I — Implantada five
- Leite Natural ++===s Em Cbra de Implantagio \ / :
1 =+ Planejada Lefto Natural Leopoldi
| Tm'.csaa | . Plancjada
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Figura 6. Mapa multimodal do Estado do Rio de Janeiro
Fonte: Adaptado de DNIT, 2013.

Buscando a melhoria das condigdes de rodagem nessas vias, 0 Governo brasileiro,
desde 1990, vem concedendo as empresas privadas o direito de administra-las. Atualmente, o

programa de concesséo de vias federais abrange 11191,1 quilometros de rodovias, desdobrado
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em concessGes promovidas pelo Ministério dos Transportes (MT), pelos governos estaduais,
mediante delegacdes com base na Lei n.° 9.277/96, e pela ANTT. Esta Ultima com 21
rodovias, totalizando 9969,6 quilémetros no pais, sendo 1258,1 quildmetros somente no
Estado do Rio de Janeiro, como mostrado na Tabela 2.

Tabela 2: Rodovias administradas por empresas privadas no Estado do Rio de Janeiro

Rodovias Administradora Trecho Ex(tlfrrrl]s)ao
BR-116/RJ/SP Novadutra Rio de Janeiro — Séo Paulo 402,0
BR-040/MG/RJ Concer Rio de Janeiro — Juiz de Fora 179,9
BR-116/RJ CRT Rio de Janeiro — Tgresopolls — Além 142.5
Paraiba
BR-101/RJ Autopista fluminense Ponte Rio-Niteroi — Div.RJ/ES 320,1
BR-393/RJ Rodovia do aco Div. MG/RJ - Entr.BR-116 (Dutra) 200,4
BR-101/RJ Ecoponte Ponte Rio-Niteroi 13,2
TOTAL 1258,1

Fonte: Adaptado de DNIT, 2016.

Para o levantamento das informacGes de interesse sobre os acidentes ocorridos no
Estado do Rio de Janeiro, foram utilizados os dados disponiveis em dois sistemas de consulta:
DNIT e PRF.

E possivel acessar a base de dados do Sistema Nacional de Viagdo (SNV), sob
administracdo do DNIT, que relaciona e detalha por localidade e quilometro, os trechos das
rodovias brasileiras (DNIT, 2016).

J& para o acesso as informagGes da PRF, foi inicialmente feita uma solicitacdo através
do sistema eletronico do servico de informagdes ao cidaddo (e-SIC) da Controladoria Geral da
Unido (CGU), no sitio http://esic.cgu.gov.br/sistema/site/index.html. Os dados foram
enviados pela 5% Superintendéncia da PRF e referem-se ao periodo de 2009 a 2014.

Tabela 3. Quantidade de acidentes ocorridos em rodovias federais no Estado do Rio de Janeiro

. Registro de acidentes
Rodovia Total
2009 2010 2011 2012 2013 2014

BR - 040 0 4 2 0 3 6 15
BR-101 3 8 2 2 2 3 20
BR - 116 9 3 6 4 6 0 28
BR - 356 0 1 0 1 0 0 2
BR -393 2 2 2 2 5 4 17
BR - 493 1 0 0 0 0 0 1

Total 15 18 12 9 16 13 83

Fonte: Adaptado de PRF, 2015.



13

A Figura 7 mostra a evolucdo dos acidentes de transporte envolvendo produtos
perigosos, durante o periodo de 2009 a 2014. Pode-se verificar a reducdo dos acidentes
registrados na BR 101 ap0s o ano de 2010 até 2013, e na BR 116 do ano de 2009 para 2010, e
um aumento nos anos seguintes. J& na BR 356 é possivel verificar um acréscimo de acidentes

significativos de 2013 para 2014.

=femBR —11¢ ==S=mBR —]0] =—S==BR 393 BR—-(40 ==@mBR 350 ==S==BR 493

Figura 7. Acidentes com produtos perigosos em rodovias federais no Estado do Rio de Janeiro
Fonte: Adaptado de PRF, 2015.

5.1. Identificagdo dos horarios de acidentes
De acordo com a Tabela 4, € possivel verificar que os acidentes, quando distribuidos
por grupos de seis horas cada, possuem uma maior ocorréncia durante periodo compreendido

entre 6h as 12h, denominados de turno matutino.

Tabela 4. Quantidade de acidentes registrados por turnos/horérios do dia no periodo entre 2009 e 2014

Tur,nqs/ Quantidade de acidentes
Horarios
Madrugada (Oh as 6h) 15
Matutino (6h as 12h) 33
Vespertino (12h as 18h) 21
Noite (18h as 24h) 14
Total 83

Fonte: Adaptado de PRF, 2015.
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5.2.  ldentificagdo das substéancias envolvidas em acidentes

Foi possivel constatar (Tabela 5), que no periodo pesquisado o produto descrito como
combustivel para motores esteve presente em 18,1% dos acidentes registrados. Os produtos
envolvidos em apenas uma ocorréncia foram compilados em “outros”, totalizando 23 eventos,
ratificando a diversidade de riscos apresentados nos acidentes rodoviarios envolvendo

produtos perigosos.

Tabela 5. Acidentes registrados, por descri¢do e nimero ONU, no periodo entre 2009 e 2014

Descric&o do produto perigoso Numeragdo ONU Quantidade de acidentes
Carvdo, de origem animal ou vegetal 1361 4
Combustivel para motores, inclusive 1203 15

gasolina
Destilados de petréleo, N.E. 1268 2
Estireno, mondmero, inibido 2055 2
Etanol (Alcool Etilico) ou Solugdes de 1170 6
Etanol (SolucGes de Alcool Etilico)

Gas liquefeito de petroleo 1075 5
GasOleo 1202 14
Gasolina natural 1257 2
Oxigénio, comprimido 1072 2
Substancias que apresentam risco para o 3082 4

meio ambiente, liquida
Tinta (mclgmdo tintas, lacas, esmaltes, 1963 4

tinturas, goma-laca

Outros - 23
Total - 83

Fonte: Adaptado de PRF, 2015.

5.3. ldentificacdo das causas dos acidentes

Sobre as possiveis causas dos acidentes foi informado pela PRF que a falta de atencéo
por parte dos condutores dos veiculos de carga é a maior causa de acidentes nas rodovias
Federais dentro do Estado do Rio de Janeiro, como apresentado na Tabela 6.

Em referéncia a apuracdo da causa (Tabela 7), foi evidenciado que os maiores indices
de acidentes registrados sdo em virtude de colisbes de traseira e lateral, totalizando 25 e 21

eventos, respectivamente.
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Tabela 6. Causas dos acidentes por quantidade de acidentes no periodo entre 2009 e 2014

Descricdo da causa do acidente Quantidade de acidentes
Animais na Pista 3
Defeito mecanico em veiculo 4
Defeito na via 2
Desobediéncia a sinalizacéo 2
Dormindo 3
Falta de atengéo 19
Ingestdo de &lcool 1
Né&o guardar distancia de seguranca 7
Outras 35
Ultrapassagem indevida 1
Velocidade incompativel 6
Total 83

(Fonte: Adaptado de PRF, 2015)

Tabela 7. Descricédo do tipo de acidente no periodo entre 2009 e 2014

Descricéo do tipo de acidente Quantidade de acidentes
Atropelamento de animal 2
Colisdo com objeto fixo 7
Coliséo frontal 3
Coliséo lateral 21
Coliséo traseira 25
Coliséo transversal 2
Danos eventuais 1
Derramamento de carga 1
Incéndio 2
Saida de pista 5
Tombamento 14
Total 83

Fonte: Adaptado de PRF, 2015.

5.4.  Identificacdo das condigdes das vitimas dos acidentes

Apos consolidado o quantitativo de vitimas dos acidentes de percurso envolvendo
unidades de transporte de produtos perigosos € possivel apurar que a maioria dos acidentes
ndo gera vitimas. Somente uma Unica vitima fatal foi registrada no local da ocorréncia durante
0 ano de 2013, na BR 040, na altura do quildmetro 85, devido a um problema mecanico do
veiculo, segundo os dados da PRF.

Em relacdo aos acidentes geradores de vitimas é possivel observar 5 feridos, sendo a
mesma quantidade para feridos gravemente, conforme Tabela 8.
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Tabela 8. Condigdes das vitimas dos acidentes envolvendo o transporte de produtos perigosos no periodo entre

2009 e 2014
Condigao das vitimas Quantidade de vitimas
Feridos 5
Feridos graves 5
Mortos 1
Total 11

Fonte: Adaptado de PRF, 2015.

5.5. Identificagdo dos trechos de acidentes da rodovia BR 040

A partir das informagdes oriundas da PRF foi possivel extrair também os locais ou
trechos das rodovias com maiores indices estatisticos de acidentes envolvendo produtos
perigosos.

Os acidentes se concentram no meio e principalmente no fim da rodovia BR 040
(Tabela 9 e Figura 8), entre o quildmetro 80,4 e o quildmetro 89 e também entre o quilémetro
115,5 e o quildmetro 125, sendo o primeiro trecho, com 0s maiores indices.

Tabela 9. Localizagdo do trecho de acidente na rodovia BR 040 e a sua incidéncia

Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho . 'f”.‘ I_<m Quar!t|dade
inicial | final | de acidentes
Trevo Levy Gasparian Entroncamento com a BR-393 7,4 21,7 1
Entroncamento com a BR-393 Entroncamento com a BR-492 22,5 39,0 1
Entroncamento com a BR-492 Acesso BR-495 (ltaipava) 51,7 58,0 1
Ponte sobre o Rio da Cidade Entroncamento com a RJ-107 64,0 65,5 1
Acesso Bingen Belvedere 82,9 89,0 5
Belvedere FNM 89,0 102,1 2
i ne %" | Entroncamento coma RJ-105 | 1088 | 1115 1
Entroncamento com a RJ-105 Entroncamento com a RJ-103 1115 | 117,0 1
Entroncamento com a RJ-
Entroncamento com a RJ-103 071/081 117,0 | 124,0 2
Total - - - 15

Fonte: Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016.
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Figura 8. Trecho da BR 040 situado entre os quilémetros 82,9 e 89
Fonte: Adaptado de GOOGLE, 2016.

5.6. Identificacé@o dos trechos de acidentes da rodovia BR 101
J& na rodovia BR 101 (Tabela 10), os acidentes sdo distribuidos ao logo da via,

entretanto, os maiores indices estdo concentrados do quilémetro 78,6 ao quilémetro 144,2, e
no trecho seguinte, do quilometro 144,2 até o quildmetro 259,2, ambos com 5 eventos.
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Tabela 10. Localizacdo do trecho do acidente na rodovia BR 101 e a sua incidéncia

Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho . 'f”.‘ I_<m Quar!t|dade
inicial | final | de acidentes
Entroncamento com a BR-
Entroncamento com a RJ-224 356/RJ-194 46,9 63,0 2
Entroncamento com a RJ-180 Entroncamento com a RJ-180 78,9 110,9 2
Entroncamento com a RJ-180 Entroncamento com a RJ-180 110,9 120,1 1
Entroncamento com a RJ-180 Inicio de pista dupla 120,1 | 123,2 1
Entroncamento com a RJ-196 Entroncamento com a RJ-182 125,0 138,5 1
Entroncamento com a RJ-106 Entroncamento com a RJ-168 1445 169,5 2
Entroncamento com a RJ-162 Entroncamento com a BR-120 190,6 206,1 1
Entroncamento com a BR-120 Entroncamento com a RJ-140 206,1 236,7 1
Entroncamento com a RJ-140 Entroncamento com a RJ-124 236,7 261,7 1
Entroncamento com a RJ-120 Acesso leste a Itaborai 270,4 | 2829 1
Acesso oeste de Itaborai Entroncamento com a BR-493 293,3 297,4 2
Entroncamento coma RJ-104 | /085502 ponéflsges'd' Costae | 2980 | 3221 1
Divisa municipal Rio de Entroncamento ¢/ RJ-099/109 | 396,1 | 398,4 1
Janeiro/Itaguai
Trevo de acesso a Itacuruga Acesso a Mangaratiba 416,5 | 428,6 1
Entroncamento com a RJ-149 Entroncamento ¢/ BR-494 433,1 | 4819 2
Total - - - 20

Fonte: Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016.

5.7.  ldentificacé@o dos trechos de acidentes da rodovia BR 116

Os dados coletados da rodovia BR 116, no periodo analisado (Tabela 11e Figura 9)

demonstram que as ocorréncias de acidentes sdo concentradas em quatro principais trechos:

do quilémetro 23,3 ao 144,4; do quilémetro 160,6 ao quildmetro 211,7; do quilémetro 219,5

ao quildémetro 227,3; do quilometro 290,5 ao quildémetro 305,2.
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Tabela 11. Localizacdo do trecho do acidente na rodovia BR 116 e a sua incidéncia

Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho . 'f”.‘ I_<m Quar!t|dade
inicial | final de acidentes
Entroncamento com a BR-393 Entroncamento com a RJ-154 2,1 24,2 1
Entroncamento com a RJ-154 Entroncamento com a RJ-156 245 40,0 2
Entroncamento com a BR-492 Entroncamento com a RJ-130 59,2 79,9 1
Entroncamento com a RJ-112 Entroncamento com a BR-493 115,5 126,3 1
Entroncamento com a BR-493 Entroncamento com a RJ-107 126,3 141,3 2
Entroncamento com a BR-
Entroncamento com a RJ-107 040/493/RJ-109 141,3 148,4 1
Entroncamento com a RJ- Entroncamento com a BR-
071/081 040/101 1636 | 164,8 1
Entroncamento com a BR-

040/101. Entroncamento com a RJ-101 164.,8 166,1 1
Entroncamento com a RJ-083 Entroncamento com a RJ-085 171,3 174,2 1
Entroncamento com a RJ-085 Entroncamento com a RJ-103 174,2 177,9 1
Entroncamento com a RJ-111 Entroncamento com a RJ-109 185,4 196,1 1
Entroncamento com a RJ-127 Emmnca’?ﬁgg;;;om apisa | 5177 | 2255 7
Entroncamento com a RJ-139 Entroncamento com a RJ-145 238,2 243,2 1

Entroncamento com a BR-
Entroncamento com a RJ-145 393/494 243,2 271,0 2
Entroncamento com a BR-

393/494 Entroncamento com a RJ-155 271,0 276,4 1
Entroncamento com a RJ-157 Entroncamento com a RJ-159 278,9 296,1 1
Entroncamento com a RJ-159 Entroncamento com a RJ-161 296,1 310,8 1
Entroncamento com a RJ-161 Entroncamento com a RJ-163 310,8 316,9 1
Entroncamento com a BR-485 Entroncamento com a BR-354 324,2 336,1 1

Total - - - 28

Fonte: Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016.



20

Rodovia Presidente
Dutra, 1794

f= 13 min

10,3 km

Rodovia Presidente
Dutra, 6193-6317

1 kmiL

Figura 9. Trecho da BR 116 situado entre os quildmetros 217,7 e 227,5
Fonte: Adaptado de GOOGLE, 2016.

5.8. Identificagdo dos trechos de acidentes da rodovia BR 356

As informag0es sobre a rodovia BR 356 estdo consolidadas na Tabela 12.

Tabela 12. Localizac&o do trecho do acidente na rodovia BR 356 e a sua incidéncia

. . km km Quantidade
Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho inicial | final | de acidentes
Entroncamento com a RJ-214 Entroncamento com a RJ-116 1,6 9,8 1
. . Entroncamento com a BR-
Fim da pista dupla (Itaperuna) 393/484/RJ-186 35,3 50,7 1
Total - - - 2

Fonte: Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016.
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5.9. Identificacédo dos trechos de acidentes da rodovia BR 393

Ao longo do trecho situado entre os quilometros 102 e 176,2 da rodovia BR 393
(Tabela 13e Figura 10), verifica-se a concentracdo de 10 acidentes do total de 15 relatados
pela PRF.

Tabela 13. Localizacdo do trecho do acidente na rodovia BR 393 e a sua incidéncia

Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho . ‘?”.‘ I_<m Quar!tldade
inicial | final | de acidentes
Entroncamento com a RJ-116 Divisa RI/MG 80,4 105,3 1
Entroncamento com a BR-116 Entroncamento com a RJ-154 107,4 | 127,8 3
Sapucaia Entroncamento com a BR-040 135,5 | 168,9 3
Entroncamento com a BR-040 Entroncamento com a RJ-131 169,7 | 177,9 4
Acesso a Trés Rios Acesso a Paraiba do Sul 178,5 | 185,3 1
Acesso Paraiba do Sul Entroncamento com a RJ-135 185,3 | 204,7 2
Entroncamento com a BR-
Entroncamento com a RJ-141 494/RJ-153 272,3 | 289,1 3
Total - - - 17

Fonte: Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016.
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Figura 10. Trecho da BR 393 situado entre os quilémetros 169,7 e 177,9
Fonte: Adaptado de GOOGLE, 2016.
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5.10. Identificagdo dos trechos de acidentes da rodovia BR 493
De acordo com PRF (2015), ocorreu um unico evento na BR 493, na localidade de
Manilha, em Itaborai, na altura do quilémetro 20.



23

CAPITULO 6
CONCLUSOES

Os registros de acidentes com o transporte de produtos perigosos no Brasil, de acordo
com os dados do IBAMA, sdo maiores no modal rodoviario.

No que diz respeito as rodovias federais que atravessam o Estado do Rio de Janeiro,
foi evidenciado gque a quantidade de acidentes adveio durante o turno matutino, ou seja, entre
6h as 12h. No que se refere ao tipo de produto envolvido no acidente, o combustivel para
motores, inclusive gasolina, foi destaque na pesquisa. Quando a possivel causa do acidente, a
falta de atencdo por parte dos condutores dos veiculos de carga aparece com maior frequéncia
nas estatisticas analisadas.

Dos resultados apresentados, os maiores registros de acidentes sdo na BR 116 (28),
seguidos da BR 101 (20), BR 393 (17) e BR 040 (15), que representam 86% do total
registrado. Procedendo a uma analise mais detalhada, observa-se que o ano de 2014, a
excecdo da BR 040, resultou nas menores ocorréncias de acidentes. Isto pode ser justificado
pelo fato de que os servigos oferecidos pelas Concessionarias (desde duplicagdo das estradas
até o apoio logistico) estejam surtindo efeitos.

No caso especifico da BR 040, o trecho que se inicia no acesso ao Bingen e vai até
Belvedere, localizado na regido serrana, com sinuosidade e sem acostamento, apresenta o
maior indice de acidentes. O referido trecho esta sob a concessdo da Companhia de Concesséao
Juiz de Fora-Rio de Janeiro — CONCER que esta realizando obras de melhorias que deverao
ficar prontas ainda em 2016. A previsdo € construir um trecho denominado Nova Subida da
Serra, com 20,7 km de extensdo, com 15 km de duplicacdo da pista de descida da serra.
Acredita-se que ap6s a finalizagdo das obras, o niUmero de acidentes com carga possa ser
reduzido.

E possivel ainda inferir que a redugio do niimero de acidentes possa estar relacionada
as obras de duplicacdo, infraestrutura, apoio logistico, melhoria na sinalizacdo, e outros
beneficios proporcionados pelas concessfes rodoviarias.

Inegavelmente, a necessidade de se obter maiores informagdes ndo somente sobre os
acidentes envolvendo produtos perigosos no Estado do Rio de Janeiro, mas também sobre a
quantidade de producdo, consumo e principalmente do fluxo de tais produtos na malha
rodoviaria, torna-se indispensavel para fomentar acfes de mapeamento de risco, e reducéo
desse tipo de ocorréncia, que podera ser desde um simples incidente, sem prejuizos ou danos,
até um desastre de grandes proporgdes.
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Prevenir acidentes é mais efetivo e eficaz, mas mesmo assim acidentes ocorrem.
Portanto, é necessario que aqueles que trabalham nas rodovias estejam capacitados a atender

estas emergéncias e controlar os riscos delas derivados.
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ACIDENTES ENVOLVENDO O TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS NAS RODOVIAS
FEDERAIS DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO

Daniel Campos Correia’, Anténia Ferreira da Hora’
1 Universidade Federal Fluminense, Mestrando da Pés-Graduagho em Defesa e Seguranga Civil,
danielcamposcorreia@®gmail_com
2 Universidade Federal Fluminense, Professor Titular, dahora@vm uff.br

A andlise dos acidentes envolvendo produtos classificados como perigosos € uma forma de identificar
& mapear os riscos, ameagas ¢ vulnerabilidades, para subsidiar acBes voltadas para redusir a ocorréncia ¢
intensidade desses eventos. O uso do transporte dos produtos pengosos pelo modal rodovidno estd ligado
diretamente aos indices de registros desses eventos. Neste aspecto, as rodovias federais se constituem nas
principais rotas do trifego de produtos perigosos entre os Estados do Brasil, com destague para o Rio de
Janeiro, o qual frequentemente ¢ palco de graves acidentes. O presente estudo teve por objetivo a divuigagio
de informacBes sobre os acidentes envolvendo produtos perigosos. Da andlise dos resultados, foi possivel
inferir a importincia dos servigos oferecidos pelas concessiondrias para a reducio dos acidentes.

Palavras Chave: concessdo, vulnerabilidade, substincias guimicas.

ACCIDENTS INVOLVING THE TRANSPORT OF DANGEROUS GOODS ON FEDERAL HIGHWAYS
IN THE STATE OF RIO DE JANEIRO

ABSTRACT

The analysis of accidents involving products classified dangerous is a way to identify and map the risks,
threats and vulnerabilities, 10 support initiatives to reduce the occurrence and intensity of these events. The
use of the transport of dangerous goods by road is connected directly to the index records these events. in this
regard, the federal highways are the main traffic routes of dangerous goods between the states of Brazi,
especially in Rio de Janeiro, which frequently became 2 stage of accidents. This study aimed to disseminate
information on accidents involving dangerous goods. Analyning the results, it was possible to infer the
importance of the services offered by concessionaries in order to reduce accidents.

Keywords: concession, vulnerability, chemicals.
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1 INTRODUGAO

A precariedade das condi¢Bes de transporte de produtos perigosos ¢ uma das causas diretas dos
acidentes em rodovias nos paises de menor desenvolvimento (FREITAS et al., 1995).

Os acidentes no transporte rodovidrio de produtos perigosos adquirem uma importincia especial,
uma vez que a intensidade de risco estd associada & periculosidade do produto transportado. Em caso de
acidente rodovidrio envolvendo produto perigoso, os resultados podem ser desastrosos, principalmente pela
proximidade da circulaglo dessas cargas com comunidades populosas ou com reservas ambientais (FERREIRA,
2003).

O transporte rodovidrio de produtos que sejam considerados perigosos estd sujeito ao cumprimento
de exigéncias legais, devido ao alto risco dessa atividade & saide das pessoas, ao patrimbnio e ao meio
ambiente. Neste aspecto, a Lei 12.608, de 10 de abril de 2012, que institulu a Politica Macional de Proteclo e
Defesa Civil (PNPDEC) estabelece em seus incisos IV dos artigos 69, 7% e 8% que cabe & Unido, Estados e
Municipios 0 mapeamento das dreas de risco, nos estudos de identificacio de ameacas, suscetibilidades,
vulnerabilidades e risco de desastre & nas demais agbes de prevenc¢lo, mitigaclo, preparacdo, resposta e
recuperagio.

A falta de informagdes em tempo real sobre o fluxo de transporte rodovidrio de produtos perigosos
prejudica 0 mapeamento dos riscos nos locals por onde tais substincias circulam. Neste enfoque, o presente
trabalho buscou compilar e analisar os dados de acidentes que ocorrem no trajeto dessas cargas, a partir de
informagdes disponibilizadas pelo Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renoviveis
(IBAMA), pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) e pelo Nucleo de Estatisticas da
Policia Rodovidria Federal (NUEST/PRF), a fim de subsidiar agdes ou estudos voltados para diminuir a
frequéncia com que tais eventos ocorrem,

O Brasil fol o ploneiro a regulamentar o transporte de produtos perigosos na América Latina (ARAUIO,
2007). Alguns dispositivos iniciaram esse disciplinamento, dentre os quais se destaca o art. 73, da Lei 5.108, de
21 de setembro de 1966 (revogada pela Lei 9.503, de 23 de setembro de 1997), que mencionava que os
condutores de transporte de cargas perigosas deveriam ser submetidos a um exame psicotécnico.

lé o art, 103 do Decreto 62.127, de 16 de janeiro de 1968, foi outro exemplo, pois instituiu que as
carrocerias dos velculos de transporte deveriam ser da cor verde ¢ com uma falxa horizontal de cor branca,
contendo a inscricho “inflamdvel”, "explosivo™ ou "material fissil®, nas laterais & na traseira, em tinta refletora
de cor vermelha,

A forma de identificar os velculos portadores de produtos perigosos fol entlo modificada pelo Decreto
88821, de 6 de outubro de 1983 A ordem era remeter 4s normas brasileiras a identificaglio por meio de
rétulos e simbolos dos veiculos de transportes de produtos perigosos, levando a Associaglo Brasileira de
Normas Técnicas (ABNT), a criaglo de regramentos para melhor instruir o assunto,

R ® Secereon:
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Atualmente, encontra-se em vigor o Decreto 96.044, de 18 de maio de 1988, o qual aprovou o
Regulamento para o Transporte Rodovidrio de Produtos Perigosos (RTPP) no pals.

Nos anos seguintes, com a publicagio da Lei 10.233, de 5 de junho de 2001, foi criada a Agéncia
Macional de Transportes Terrestres (ANTT), que dentre outras inimeras atribuigdes, ¢ responsavel por
regulamentar todo o transporte de cargas perigosas em rodovias e ferrovias do Brasil. Com base nas
recomendagdes emanadas pelo comité de peritos em transporte de produtos perigosos da Organizagdo das
Nagdes Unidas (ONU), a ANTT publicou a Resoluglo n® 420, de 12 de fevereiro de 2004, principal norma sobre
o transporte de produtos perigosos, a qual complementou o RTPP (ANTT, 2016).

No que diz respeito i conceituaclo, por produto perigoso entende-se toda substincia ou mistura de
varias substincias que, com base em suas caracteristicas quimicas, fisicas ou toxicolbgicas, sendo entio
isoladas, ou ainda de forma combinada, pode vir a constitul um perigo.

Os produtos perigosos, de acordo com © risco ou o risco mais grave apresentado, sdo divididos em
diferentes classes (explosivos, inflamaveis, tdxicos, corrosivos, entre outras), e algumas dessas classes slo
subdivididas em subclasses, a fim de se obter uma melhor classificaclo e identificacdo de suas caracteristicas.
Cada produto € associado a um numero composto de quatro algarismos, chamado de codigo ou numeragdo
ONU, gravado de forma indelével no painel de seguranga de cor laranja, fixado & carroceria da unidade de
transporte identificando obrigatoriamente a carga em todo o seu trajeto (ABIQUIM, 2011). A Figura 1 ilustra
um exemplo de painel de seguranga.

Corerse.

P O sty

Figura 1. Exemplo de painel de seguranga de transporte de produto téxico e inflamavel com risco
subsididrio (Fonte: UFRRJ, 2016)

Quanto ao controle da circulagdo de produtos perigosos nas rodovias, o Ministério da Defesa através
do Exército Brasileiro é responsivel pelos explosivos, bem como pelas matérias-primas para fabricacio de tais
artigos. Cabe & Comisslo Nacional de Energia Nuclear (CNEN) a fiscalizacio de materials com caracteristicas
radicativas e aos drglos ambientais estaduais e ao IBAMA a autorizacdo ambiental para transporte de
produtos perigosos. Ja a PRF devera fiscalizar o transporte de produtos perigosos em toda sua circunscricio de
atendimento.

As rotas de transporte rodovidrio devem ser informadas ao DNIT, através do sistema de
cadastramento dos fluxos de transporte rodovidrio de produtos e residuos perigosos, criado em 2015,
administrado pelo Instituto de Pesquisas Rodowidrias (IPR) e disponivel no enderego eletrbnico
http://servicos.dnit.gov.br/cargasperigosas/paginas/front-page.

De acordo com DNIT (2016), as rodovias federais de acordo com o seu modo de orientagio podem ser
divididas em radiais, longitudinais, transversais, diagonais, & de ligagio. As rodovias que partem da capital
Federal e vio ao extremo do pals s3o chamadas de radiais e a BR 040 ¢ a Unica que passa pelo Estado do Rio de
Janeiro. Aquelas que cortam o pais na direcdo Norte-5ul sho denominadas de longitudinais e o Estado do Rio de
Janeiro é atravessado por trés, a saber: BR 101, BR 116 e BR 120. O sentido Leste-Oeste define a rodovia como
transversal. As rodovias orientadas de Noroeste-Sudeste ou Nordeste-Sudoeste sdo conhecidas como diagonais
& no Estado do Rio de Janeiro hd somente trés: BR 354, BR 356 e BR 393, Jd as rodovias de ligagdo concentram
maior numero no Estado do Rio de Janeiro, sdo elas: BR 459, BR 465, BR 484, BR 485, BR 492, BR 493 BR 494 ¢
BR 495, A Figura 2 mostra a malha rodovidria federal no Estado do Rio de Janeiro.

i
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Figura 2. Mapa multimodal do Estado do Rio de Janeiro (Fonte: Adaptado de DNIT, 2013)

Buscando 2 melhoria das condigBes de rodagem nessas vias, o governo brasileiro, desde 1990, vem
concedendo as empresas privadas o direito de administra-las. Atualmente, o programa de concessdo de vias
federais abrange 111911 quildmetros de rodovias, desdobrado em concessbes promovidas pelo Ministério dos
Transportes (MT), pelos governos estaduais, mediante delegagbes com base na Lei 9.277/96, & pela ANTT. Esta
altima com 21 rodevias, totalizande 9969,6 quildmetros no pais, sendo 1258,1 quiidmetros somente no Estado
do Rio de laneire, como mostrado na Tabela 1.

Tabela 1. Rodovias administradas por empresas privadas, por trecho & extensao no Estado do Rio de Janeiro
|Fonte: Adaptado de DNIT, 2016)

Rodovias Administradora Trecho o
{lem)
BR-116/RIfSP Novadutra Rio de Janeiro — 530 Paulo 4020
BR-040/MG/RI Concer Rio de Janeiro — Juiz de Fora 1799
BR-116/RJ CRT Rio de Janeiro = Teresdpolis = Além Paraiba 1425
BR-101/RJ Autopista fluminense Ponte Rio-Niterdi — Divisa RI/ES 320,1
BR-383/R) B e G Divisa MG/RJ — Entroncamento com a BR-116 200,4
{Dutra)
BR-101/RJ Ecoponte Ponte Rio-Niterdi 13,2
Total 1258,1

Para o levantamento das informagdes de interesze, foram utilizados os dados disponiveis em trés
sistemnas de consulta: IBAMA, DNIT = PRF.

0 IBAMA, atraves da sua Coordenagao Geral de Emergéncias Ambientais (CGEMA), criada em 2006 por
meio do Decreto 5.718/2006, posteriormente substituido pelo Decreto 6.099/2007, compila e disponibiliza o
Relatério de Acidentes Ambientais, cujo objetive € o de reunir & analisar as informacbes sobre acidentes
ambientais ocorridos no Brasil (IBAMA, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012, 2013, 2014).

Em consuita a0 enderego eletronico https://www.dnit.gov.br/sistema-nacional-de-viacao/sistema-
nacional-de-viacao, sob administragao do DNIT, € possivel acessar @ base de dados do Sistema Nacional de
Viagao (SNV) que relaciona e detalha por localidade & quilometro, os trechos das rodovias brasileiras.

13 para o acesso as informagdes do NUEST/PRF, foi inicialmente feita uma solicitagdo através do
sistema eletrénico do servigo de informagdes ao cidad3o (e-SIC) da Controladoria Geral da Unido (CGU), no
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endereco eletrdnico hitp:ffesic.cgu.gov.brfsistema/site/index html. Os dados foram enviados pela 5*
Superintendéncia da PRF e referem-se ao periodo de 2009 a 2014.

4  RESULTADOS E DISCUSSAD

4.1  Acidentes envolvendo produtos perigosos no Brasil

De acordo com os dados do IBAMA, o modal rodovidrio ocupa o lugar de destaque para o transporte
de produtos perigosos. Ao longe do periodo entre o ano de 2006, quando fol criada a CGEMA, até o ano de
2013 (ultimo disponibilizado em detalhes), foram computados 3975 acidentes envolvendo produtos perigosos
em todo pais, sendo que 1250 foram registrados somente em rodovias, como ilustrado na Tabela 2.

Tabela 2. Acidentes ambientais no Brasil com produtos perigosos registrados pelo IBAMA distribuidos por tipo
de empreendimento (Fonte: Adaptado de IBAMA, 2008, 2009, 2010, 2011, 2012, 2013, 2014)

Tipo de Registro de acidentes
Empreendimento ™00 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | Total
Armazenamento/
4 4
ekt 10 2 39 58 2 28 192
Barragem 0 0 14 11 12 5 10 8 60
Duto 5 1 8 12 43 53 52 32 206
Embarcacdio 6 17 a2 43 19 a3 37 62 289
Ferrovia 2 16 19 23 19 30 55 101 | 285
Inddstria 6 2 27 60 92 7 s8 59 400
Outros 2 a6 57 84 133 89 14 | 138 | 682
Plataforma 1 16 15 29 74 04 82 81 392
Posto de
ol 0 1 6 12 n 14 7 10 n
Refinaria 0 0 3 2 X 8 . 5 18
Rodovia 2 43 110 | 187 | 254 | 233 | 18 | 195 | 1250
Terminal, portos e
| @ 19 12 19 27 1 19 14 130
Total 116 | 183 | 323 | 508 | 753 | 715 | 64a | 733 | 3975

Da anilise da Tabela 2, os acidentes no modal rodovidrio representam 37%, 23%, 34,1%, 36.8%, 33,7%,
32,6%, 28,9% & 26,6% do total de ocorréncias registradas nos anos de 2006 a 2013, resultando em uma média
de 31.4%. Além disso, nota-se que o indice do nimero de acidentes rodovidrios apos apresentar uma queda
nos anos de 2010 a 2012, teve um aumento em 2013.

Ha inumeros fatores que se encontram relacionados, de forma direta ou indireta, com os acidentes de
trinsito, s3o eles: adensamento da malha rodovidria, manutengio imprdpria das estradas, falhas de cardter
mecinico dos veiculos circulantes, sinalizaglo preciria, componente humano, caréncia na capacidade de
direglio, a falta ou desobediéncia das leis de trinsito, e fiscalizagio ineficiente ou insuficiente (ARAUJO, 2007).

Entretanto, o elevado registro de acidentes de produtos perigosos nas rodovias brasileiras pode ser
justificado pelo uso intensivo desse tipo de modal para o trifego dessas substincias, tal como apontade por
Real (2000).

4.2  Acidentes com o transporte produtos perigosos nas rodovias federais do Estado do Rio de Janeiro

A partir dos dados oriundos do NUEST/PRF para o periodo de 2009 a 2014, foi possivel consolidar os
resultados do nimero de acidentes em rodovias federais no Estado do Rio de Janeiro e resumidos na Tabela 3.
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Tabela 3. Quantidade de acidentes ocorridos em rodovias federals no Estado do Rio de Janeiro (Fonte:

Adaptado de PRF, 2015)

Registro de acidentes

sac 2009 2010 2011 2012 2013 2014 o
BR — 040 0 4 2 0 3 6 15
B8R - 101 3 8 2 2 2 3 20
BR—-116 9 3 6 4 6 0 8
B8R - 356 0 1 0 1 0 0 2
BR - 393 2 2 2 2 ] a 17
BR - 493 1 [ 0 0 0 0 1
Total 15 18 12 9 16 13 83

Também foi possivel extrair os locais ou trechos das rodovias com maiores indices estatisticos de
acidentes envolvendo produtos perigosos. As Tabelas 4 a 8 consolidam os resultados encontrados.

Tabela 4. Acidentes ocorridos na BR 040 no periodo 2009 a 2014 (Fonte: Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016)

km km Quantidade de
Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho o el e

Trevo Levy Gasparian Entroncamento com a BR-393 7.4 2.7 1
Entroncamento com a BR-393 Entroncamento com a BR-492 25 0 1
Entroncamento com a BR-492 Acesso BR-495 (Italpava) 51.7 58,0 1
Ponte sobre o Rio da Cidade Entroncamento com a RJ-107 64,0 655 1
Acesso Bingen Belvedere 829 89,0 5
Belvedere FNM 89,0 102,1 2
‘ml"w'“" wlﬂ'wmmn:; - Entroncamento com a RI-10S | 1088 | 1115 1
Entroncamento com a RJ-105 Entroncamento com a RJ-103 1115 117,0 1
Entroncamento com a RJ-103 Entroncamento com a RI-071/081 117,0 124,0 2
Total - - - 15

Tabela 5. Acidentes ocorridos na BR 101 no periodo 2009 a 2014 (Fonte: Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016)

km km Quantidade de

Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho inicial final acidentes
Entroncamento com a RI-224 E""""""""m;'" SRR | a9 | oo 2
Entroncamento com a RJ-180 Entroncamento com a RJ-180 789 1109 2
Entroncamento com a RU-180 Entroncamento com a RJ-180 1109 120,1 1
Entroncamento com a R-180 Inicio de pista dupla 120,1 123.2 1
Entroncamento com a RJ-196 Entroncamento com a RJ-182 1250 1385 1
Entroncamento com a RJ-106 Entroncamento com a RJ-168 1245 169,5 2
Entroncamento com a RJ-162 Entroncamento com a BR-120 1906 206,1 1
Entroncamento com a BR-120 Entroncamento com a RJ-140 206,1 236,7 1
Entroncamento com a RJ-140 Entroncamento com a RJ-124 236,7 261,7 1
Entroncamento com a RJ-120 Acesso leste & taboral 2704 2829 1
Acesso oeste de Itaborai Entroncamento com a BR-493 2933 2974 2
Entroncamento com a RJ-104 Acesso & ponte Presid. Costa e Silva | 2980 3221 1
W:::;““'“"", : ""'[ - Entroncamento c/ RI-099/109 | 3961 | 3984 1
Trevo de acesso & itacurugd Acesso & Mangaratiba 416,5 478.6 1
Entroncamento com a RJ-149 Entroncamento ¢/ BR-494 433,1 4819 2
20

Total
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Tabela 6. Acidentes ocorridos na rodovia BR 116 no periodo 2009 a 2014 (Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016)

km km Quantidade de
Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho Iniciel final ool

Entroncamento com a BR-393 Entroncamento com a RJ-154 2,1 24,2 1

Entroncamento com a RJ-154 Entroncamento com a RJ-156 24,5 40,0 2

Entroncamento com a BR-492 Entroncamento com a RJ-130 59,2 79,9 1

Entroncamento com a RI-112 Entroncamento com a BR-493 1155 1263 1

Entroncamento com & BR-493 Entroncamento com a RU-107 1263 1413 2

Entroncamento com a BR-

Entroncamento com a RJ-107 040/493/R)-109 1413 148,24 1
Entroncamento com a RU-071/081 | Entroncamento com a BR-040/101 | 1636 1648 1
Entroncamento com a BR-040/101 Entroncamento com a RU-101 1648 166,1 1

Entroncamento com a RU-083 Entroncamento com a RI-085 1713 1742 1

Entroncamento com a RJ-085 Entroncamento com a RJ-103 1742 1779 1

Entroncamento com a RU-111 Entroncamento com a RJ-109 1854 196,1 1

Entroncamento com a RJ-127 Entroncamento com a pista inversa 2177 2255 7

Entroncaménto com a RJ-139 Entroncamento com & RJ-145 238.2 243.2 1

Entroncamento com a RJ-145 Entroncamento com a BR-393/494 | 2432 mo 2
Entroncamento com a BR-393/494 Entroncamento com a RJ-155 2710 76,4 1

Entroncamento com a RJ-157 Entroncamento com a RJ-159 2789 296,1 1

Entroncamento com a RU-159 Entroncamento com a RJ-161 296,1 3108 1

Entroncamento com a RI-161 Entroncamento com a RI-163 3108 3169 1

Entroncamento com a BR-485 Entroncamento com a BR-354 3242 336,1 1

Total - - - 28

Tabela 7. Acidentes ocorridos na rodovia BR 356 no periodo 2009 a 2014 (Adaptado de PRF, 2015; DNIT, 2016)

km km Quantidade de
Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho inicial final e
Entroncamento com a RU-214 Entroncamento com a RJ-116 1.6 9.8 1
Entroncamento com & BR-
Fim da pista dupla (itaperuna) 393/484/R1-186 353 50,7 1
Total = = - 2

Tabela 8. Acidentes ocorridos na rodovia BR 393 no periodo 2009 a 2014 (Adaptado

de PRF, 2015; DNIT, 2016)

Local de Inicio do trecho Local de fim do trecho m:’:ﬂ ;:L Cumntinis 08
Entroncamento com a RJ-116 Divisa RI/MG 80,4 1053 1
Entroncamento com a BR-116 Entroncamento com a RJ-154 107.4 127.8 3

Sapucala Entroncamento com a BR-040 1355 | 1689 3
Entroncamento com a BR-040 Entroncamento com a RI-131 169,7 177.9 4
Acesso b Trés Rios Acesso & Paraiba do Sul 1785 1853 1
Acesso Paraiba do Sul Entroncamento com a Ri-135 1853 | 2047 2
Entroncamento com a RI-141 Entroncamento com a BR4S/RE- | ., 5 | o494 3

153

Total

17

De acordo com PRF (2015), no periodo em estudo, ocormeu um Unico acidente na BR 493, no Municipio
de Manilha, em Itaboral, na altura do quildmetro 20.
Em sua grande maioria, dentro do Estado do Rio de laneiro, as causas dos acidentes s3o explicadas
pela falta de atenco por parte dos condutores dos velculos de carga (PRF, 2015).
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Dos resultados apresentados, o5 malores registros de acidentes s3o na BR 116 (28), seguidos da BR
101 (20), BR 393 (17) & BR 040 (15), que representam 86% do total registrado. Procedendo a uma andlise mais
detalhada, observa-se que o ano de 2014, & excegdo da BR 040, resultou nas menores ocorréncias de
acldentes. Isto pode ser justificado pelo fato de que os servigos oferecidos pelas Concessiondrias (desde
duplicagio das estradas até o apoio logistico) estejam surtindo efeitos.

Ne caso especifico da BR 040, o trecho que se Inicia no acesso ao Bingen e val até Belvedere,
localizado na regilo serrana, com sinuosidade e sem acostamento, apresenta o malor indice de acidentes. O
referido trecho estd sob a concess3o da Companhia de Concess3o Julz de Fora-Rio de Janeiro (CONCER) que
estd realizando obras de melhorias que deverSo ficar prontas ainda em 2016. A previsSo € construir um trecho
denominado Nova Subida da Serra, com 20,7 km de extensdo, com 15 km de duplicaglo da pista de descida da
serra @ 5 km do maior tinel rodovidrio do Brasil [CONCER, 2016). Acredita-se que apds a finalizagio das obras,
o nomero de acidentes com carga possa ser reduzido.

5 CONCLUSAD

Os registros de acidentes com o transporte de produtos perigosos no Brasil, de acordo com os dados
do IBAMA, 530 maiores no modal rodovidrio.

Com base nos resultados alcangados é possivel inferir que a redugio do nimero de acidentes possa
estar relacionada s obras de duplicaglio, infraestrutura, spoio logistico, melhoria na sinalizag3o, & outros
beneficios proporcionados pelas concessBes rodovidrias.

Inegavelmente, a necessidade de se obter malores informagdes ndo somente sobre os acidentes
envolvendo produtos perigosos no Estado do Rio de Janeiro, mas também sobre a quantidade de produglo,
consumo, ¢ principalmente do fluxo de tais produtos na malha rodovidria, torna-se indispensivel para
fomentar agies de mapeamento de risco,  reduclo deste tipo de ocorréncis, que poderd ser desde um
simples incidente, sem prejuizos ou danos, até um desastre de grandes proporgdes.

Prevenir acidentes & mais efetivo e eficaz, mas mesmo assim acidentes ocorrem. Portanto, &
necessdrio que aqueles que trabalham nas rodovias estejam capacitados a atender estas emergéncias e
controlar os riscos delas derivados.
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APENDICE B

Tabela consolidada dos dados referentes aos acidentes com produtos perigosos em rodovias
Federais do Estado do Rio de Janeiro, no periodo de 2009 a 2014.
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Codigo do Feridos Feridos
Id. | Ano | BR | KM | Horéario | Causa Acidente Produto Tipo Acidente Produto Perigoso Ocorréncia Mortos
. Leves Graves
Perigoso
Colisio com Etanol (Alcool Etilico)
1 2009 | 101 | 120,0 | 12:05:00 Falta de atencéo 1170 . - Ou Solucoes De Etanol 1 0 0 0
objeto fixo
(Solucoes De A
Combustivel Para
2 2009 | 101 | 297,0 | 11:35:00 Outras 1203 Colisao lateral Motores, Inclusive 1 0 0 0
Gasolina
3 2009 | 101 | 240,0 | 11:30:00 Outras 1202 Colisao lateral Gasoleo 1 0 0 0
Etanol (Alcool Etilico)
4 2009 | 116 | 311,5 | 14:00:00 Falta de atencdo 1170 Colisao lateral Ou Solucoes De Etanol 1 0 0 0
(Solucoes De A
5 | 2009 | 116 | 2850 | 09:00:00 | Falta de atenco 1361 Coliséo traseira Ca“’ao'o‘ff\gégf;‘ animal 1 0 0 0
Etanol (Alcool Etilico)
6 2009 | 116 | 330,0 | 03:30:00 Dormindo 1170 Colisdo traseira Ou Solucoes De Etanol 1 0 0 0
(Solucoes De A
7 | 2009 | 116 | 2230 | 09:20:00 | Defeito mecanico 2810 Colisdo traseira |  Liquido Toxico, N.E. 1 0 0 0
em veiculo
8 2009 | 116 | 222,0 | 08:10:00 Outras 1081 Colisdo traseira | Tetrafluoreteno, Inibido 1 0 0 0
Combustivel Para
9 2009 | 116 | 136,0 | 06:10:00 Outras 1203 Incéndio Motores, Inclusive 1 0 0 0
Gasolina
10 | 2009 | 116 | 30 | 054500 | | Velocidade 1202 Tombamento Gasoleo 1 0 0 0
incompativel
11 | 2009 | 116 | 280 | 164600 | . Velocidade 1202 Tombamento Gasoleo 1 0 0 0
incompativel
12 | 2009 | 116 | 2231 | 12:53:00 Outras 1824 Tombamento |  idroxido De Sodio, 1 0 1 0
Solucao
13 | 2009 | 393 | 1951 | 12:37:00 | Falta de atengdo 1830 Colisdo com Acido Sulfurico 1 0 0 0
objeto fixo
14 | 2009 | 393 | 172,0 | 06:00:00 | Ingestdo de &lcool 1361 Colisio frontal | CArvac: de origem animal 1 0 0 0

ou vegetal
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Codigo do

Id. | Ano BR KM Horario Causa Acidente Produto Tipo Acidente Produto Perigoso Ocorréncia Feridos Feridos Mortos
. Leves Graves
Perigoso
Coliszio Tinta (Incluindo Tintas,
15 2009 | 493 20,0 | 09:50:00 Outras 1263 Lacas, Esmaltes, 1 0 0 0
Transversal .
Tinturas, Goma-Lac
Velocidade Coliséo com Substancias Que
16 | 2010 40 34,3 | 20:00:00 . " 3077 . - Apresentam Risco Para O 1 0 0 0
incompativel objeto fixo - . :
Meio Ambiente, Solid
Combustivel Para
17 2010 40 21,0 | 04:20:00 Falta de atencdo 1203 Colisdo traseira Motores, Inclusive 1 0 0 0
Gasolina
Combustivel Para
18 | 2010 40 123,0 | 16:45:00 Outras 1203 Colisdo traseira Motores, Inclusive 1 0 0 0
Gasolina
19 | 2010 | 40 | 1140 | 12:30:00 Outras 1075 Tombamento Gas 'E,'gtl:glf;')to De 1 0 0 0
Atropelamento Combustivel Para
20 | 2010 | 101 | 279,0 | 04:05:00 | Animais na Pista 1203 pela Motores, Inclusive 1 0 0 0
de animal .
Gasolina
Combustivel Para
21 2010 | 101 | 442,0 | 07:20:00 Falta de atencdo 1203 Colisao lateral Motores, Inclusive 1 0 0 0
Gasolina
Combustivel Para
22 2010 | 101 | 448,0 | 06:10:00 Falta de atencdo 1203 Colisao lateral Motores, Inclusive 1 0 0 0
Gasolina
23 | 2010 | 101 | 1590 | 06:30:00 Outras 81 Colisdo lateral Explosivos De 1 0 0 0
Demolicao, Tipo A
24 | 2010 | 101 | 297,0 | 08:30:00 Outras 1202 Colisao lateral Gasoleo 1 0 0 0
25 | 2010 | 101 59,0 | 12:40:00 Falta de atencdo 1951 Colisdo traseira Argom(_), Liquido 1 0 0 0
Refrigerado
26 | 2010 | 101 62,0 | 19:10:00 Outras 1072 Colisdo traseira Oxigenio, Comprimido 1 0 0 0
Tinta (Incluindo Tintas,
27 2010 | 101 | 201,0 | 04:45:00 Outras 1263 Colisdo traseira Lacas, Esmaltes, 1 0 0 0

Tinturas, Goma-Lac
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Codigo do

Id. | Ano | BR | KM | Horario | Causa Acidente Produto Tipo Acidente Produto Perigoso Ocorréncia Feridos Feridos Mortos
. Leves Graves
Perigoso
Etanol (Alcool Etilico)
28 | 2010 | 116 | 140,0 | 09:00:00 Outras 1170 Colisdo traseira Ou Solucoes De Etanol 1 0 0 0
(Solucoes De A
Substancias que
29 2010 | 116 | 220,5 | 09:30:00 Outras 3082 Saida de Pista | apresentam risco ao meio 1 0 0 0
ambiente
30 | 2010 | 116 | 2230 | 13:20:00 Outras 1790 Tombamento Ac'd(’sgl'gg;')d“co' 1 0 0 0
Alcatroes Liquidos,
31 2010 | 356 2,3 13:20:00 Defeito na via 1999 Tombamento Inclusive Asfalto, Oleos, 1 0 0 0
Betumes E Cut
32 | 2010 | 393 | 1150 | 07:15:00 Outras 2491 Coliséo lateral | Etanolamina Ou Solucoes 1 0 0 0
De Etanolamina
Tinta (Incluindo Tintas,
33 | 2010 | 393 | 127,0 | 06:15:00 Outras 1263 Colisdo traseira Lacas, Esmaltes, 1 0 0 0
Tinturas, Goma-Lac
34 | 2011 | 40 | 1210 | 18:32:00 Outras 1268 Colisio traseira Des“'adOSNDEe Petroleo, 1 0 0 0
Ferro-Silicio Com 30%
35 | 2011 40 56,7 | 15:50:00 Falta de atencdo 1408 Colisdo traseira | Ou Mais De Silicio, Mas 1 0 0 0
Menos De 90%
36 | 2011 | 101 | 93,0 | 23:30:00 | Falta de atencéio 1075 Colisio lateral Gas 'E,'gtl:glf;')to De 1 0 0 0
37 2011 | 101 92,0 | 11:50:00 Outras 1270 Saida de Pista Petroleo, Oleo 1 1 0 0
N&o guardar Colisdo com Estireno, Monomero
38 | 2011 | 116 | 223,0 | 22:30:00 distancia de 2055 . ; o ' 1 0 0 0
objeto fixo Inibido
seguranga
Etanol (Alcool Etilico)
39 2011 | 116 | 274,0 | 21:23:00 Falta de atencdo 1170 Colisao lateral Ou Solucoes De Etanol 1 0 0 0
(Solucoes De A
40 | 2011 | 116 | 2220 | 05:00:00 | Falta de atencdo 1075 Colisio lateral Gas Liquefeito De 1 0 0 0

Petroleo
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Codigo do

Id. | Ano | BR | KM | Horario | Causa Acidente Produto Tipo Acidente Produto Perigoso Ocorréncia Ff”dos Feridos Mortos
. eves Graves
Perigoso
N&o guardar Combustivel Para
41 2011 | 116 | 122,0 | 09:40:00 distancia de 1203 Colisdo traseira Motores, Inclusive 1 0 0 0
seguranca Gasolina
42 2011 | 116 | 143,0 | 18:10:00 Outras 1072 Colisdo traseira Oxigenio, Comprimido 0 0 0
43 | 2011 | 116 | 260,0 | 07:40:00 Outras 1294 Tombamento Tolueno 0 0 0
44 | 2011 | 393 | 147,6 | 23:10:00 Outras 1760 Degamame”to Liquido Corrosivo, N.E. 1 0 0 0
e Carga
Metano, Comprimido, Ou
45 | 2011 | 393 | 273,8 | 12:55:00 Falta de atencdo 1971 Tombamento Gas.Nz.ituraI, 1 0 0 0
Comprimido, Com
Elevado
46 | 2012 | 101 | 127,5 | 04:30:00 Outras 241 Colisdo lateral Explosivos De 1 0 0 0
Demolicao, Tipo E
47 2012 | 101 | 303,0 | 13:50:00 Outras 1202 Colisdo traseira Gasoleo 1 0 0 0
Combustivel Para
48 | 2012 | 116 | 173,0 | 14:00:00 Outras 1203 Colisao lateral Motores, Inclusive 1 0 0 0
Gasolina
Etanol (Alcool Etilico)
49 2012 | 116 | 164,0 | 16:30:00 Falta de atencdo 1170 Colisao lateral Ou Solucoes De Etanol 1 0 0 0
(Solucoes De A
Combustivel Para
50 | 2012 | 116 77,5 | 14:10:00 Outras 1203 Colisdo traseira Motores, Inclusive 1 0 0 0
Gasolina
Defeito mecanico Substénqas que
51 2012 | 116 29,0 | 08:00:00 . 3082 Tombamento apresentam risco ao meio 1 0 0 0
em veiculo .
ambiente
52 2012 | 356 | 41,0 | 18:10:00 Outras 1202 Saida de Pista Gasoleo 1 1 1 0
53 | 2012 | 393 | 103,0 | 07:50:00 | Falta de atencio 1202 Colisdo com Gasoleo 1 0 0 0

objeto fixo
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Codigo do

Id. | Ano | BR | KM | Horario | Causa Acidente Produto Tipo Acidente Produto Perigoso Ocorréncia Feridos Feridos Mortos
. Leves Graves
Perigoso
Peroxido De Hidrogenio,
54 | 2012 | 393 | 182,0 | 06:45:00 Outras 2015 Colisdo traseira | Estabilizado Ou Solucoes 1 0 0 0
Aguosas De
N&o guardar
55 | 2013 40 109,0 | 10:00:00 distancia de 1257 Colisdo traseira Gasolina Natural 1 0 0 0
seguranga
56 | 2013 | 40 | 650 | 07:00:00 | Defeito na via 1203 | Danos Eventuais | COMBustivel Para Motores, 1 0 0 0
Inclusive Gasolina
57 | 2013 | 40 | 850 | 05:10:00 | Defeito mecanico 1203 Saida de Pista | COmbustivel Para Motores, 1 0 0 1
em veiculo Inclusive Gasolina
58 | 2013 | 101 | 123,0 | 15:00:00 Falta de atencdo 1202 Colisao lateral Gasoleo 1 0 0 0
59 2013 | 101 | 421,8 | 10:55:00 Falta de atencdo 1202 Tombamento Gasoleo 1 1 1 0
60 | 2013 | 116 | 1750 | 10:40:00 | U'rapassagem 2187 Colisio lateral |  Dioxido De Carbono, 1 0 0 0
indevida Liquido Refrigerado
N&o guardar .
61 | 2013 | 116 | 1657 | 17:30:00 | distancia de 1268 Coliséo traseira Des“'adosNDEe Petroleo, 1 0 0 0
seguranca o
62 2013 | 116 | 301,0 | 08:20:00 Falta de atencdo 1257 Colisdo traseira Gasolina Natural 1 0 0 0
N&o guardar Tinta (Incluindo Tintas,
63 | 2013 | 116 | 187,0 | 01:20:00 distancia de 1263 Colisdo traseira | Lacas, Esmaltes, Tinturas, 1 0 0 0
seguranga Goma-Lac
64 | 2013 | 116 | 264,0 | 07:00:00 Outras 1789 Incéndio Acido Cloridrico, Solucao 1 1 0 0
65 | 2013 | 116 | 239,0 | 18:30:00 | Defeito mecanico 1202 Tombamento Gasoleo 1 0 0 0
em veiculo
66 | 2013 | 393 | 176,0 | 18:40:00 Falta de atencéo 1120 Colisao lateral Butanois 1 0 0 0
67 | 2013 | 393 | 1243 | 13:20:00 Outras 1203 Colisio lateral | COMBustivel Para Motores, 1 0 0 0
Inclusive Gasolina
68 | 2013 | 393 | 202,0 | 18:35:00 | Animais na Pista 2055 Colisio lateral Es“re”fr;i'k\)’i'ggomem' 1 0 1 0
69 | 2013 | 393 | 1640 | 0300:00 | Velocidade 1361 Tombamento | C2Vao, de origem animal 1 0 0 0
incompativel ou vegetal
Id. | Ano | BR | KM | Horéario | Causa Acidente Codigo do Tipo Acidente Produto Perigoso Ocorréncia Feridos Feridos Mortos
Produto Leves Graves
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Perigoso
70 | 2013 | 393 | 1640 | 0300:00 | Velocidade 1361 Tombamento | CArvao: de origem animal
incompativel ou vegetal
Colisio com Combustivel Para
71 2014 40 84,0 | 07:00:00 Outras 1203 . ; Motores, Inclusive
objeto fixo Gasoli
asolina
72 | 2014 | 40 | 850 | 06:50:00 Outras 1863 Colisio lateral | COMPustivel Para Avioes
A Turbina
N&o guardar Combustivel Para
73 | 2014 40 88,0 | 05:15:00 distancia de 1203 Colisdo traseira Motores, Inclusive
seguranca Gasolina
N&o guardar
74 | 2014 40 88,0 | 05:15:00 distancia de 1202 Colisdo traseira Gasoleo
seguranga
Substancias que
75 | 2014 40 94,0 | 12:50:00 Outras 3082 Saida de Pista | apresentam risco a0 meio
ambiente
76 | 2014 | 40 | 96,4 | 132000 | . Velocidade 1075 Tombamento Gas Liquefeito De
incompativel Petroleo
77 | 2014 | 101 | 211,0 | 07:20:00 Outras 1202 Colisdo com Gasoleo
objeto fixo
Substancias que
78 | 2014 | 101 | 145,0 | 22:30:00 Outras 3082 Colisao frontal | apresentam risco ao meio
ambiente
79 | 2014 | 101 | 397,0 | 07:00:00 | Desobediénciaa 1202 Colisao traseira Gasoleo
sinalizacdo
80 | 2014 | 393 | 1747 | 02:00:00 | Animais na Pista 1202 Atropelamento Gasoleo
de animal
Hipoclorito, Solucoes,
81 2014 | 393 | 176,5 | 01:20:00 Dormindo 1791 Colisdo frontal Com Mais De 5% De
Cloro Livre
82 | 2014 | 393 | 284,4 | 19:10:00 Dormindo 2053 Colisao lateral Metilisobutilcarbinol
83 | 2014 | 393 | 2810 | 10:45:00 Des_obe.dlen~C|aa 1075 Colisao Gas Liquefeito De
sinalizacdo Transversal Petroleo




